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SENATEURS

DE LA SARTHE

Parig, le 12 juin 2018

COMMUNIQUE DE PRESSE

Les sénatcurs Louis-Jean de Nicolay (auteur de 1'amendement) et Jean Pierre
Vogel (cosignataire) se réjouissent que la commission mixte paritaire ait
confinme ce lundi, I"amendement vote au sénat le 31 mal qui devient désonmas
lMarticle 11 du texte de lor pour un nouveau pacte ferroviaire.

Amendement n”19 article 10

Prdsenid par AL Lovis-Jean de Nieold sénateur de by Sanhe

Le Gouvernement remet au Parlement, dans un délai de cing mois i complier de
la promulgation de la peésente loi, un rapport présentant ¢l analysantd.
notamument en  termes de coits, intégration d'indieatewrs dits
a Gvinementiels » au sein de lo réglemenation relative aux nuisances sonores
des infrastructures ferroviames et penmettant de retransenire exposition de la
population & des sources de bruit présentant un caractére événementicl (pics de
bruit).

Ohbjet

La réglementation en matiére de bruit pour la protection des riveraing vis-i-
vis des nuisances générdes par les infrastructures de transport retient un seul
el unegue indagateur ; 1e caleul de In moyenne de b (nmdicateur LAeg (T
sur deux périodes ; la période diume (6h00 22h000 soit 16 heures et noctume
(22h00- Ghiny soir Bhiddy, comme représentatif des noisances et de la géne
subics par les riverains, (préconisation de la Directive Européenne no ;
2002/49CE du 25 juin 2002).

Or, face a I"ouverture a la concurence qui va mecaniquement faire augmenter
le nombre de maténels roulants sur les lignes frangaises, amsi qu’au nombre
crowssant d'associations et collechfs représentant ces riverains exprimant leur
mécontentement quant i ces nuisainces sonores, cel amendement insiste sur la
nécessitd de réviser la réglementation en vigucur en v intégrant la notion
d"émergence de bruit pour différencier les situations, élaborer des indicateurs
pertinents ¢l représentatls du véen des personnes ¢l des sitnations réelles et
en tirer les conséquences au niveau de la conception et réalisation des
infrastruciures.



Il deviem en effer particulidrement urgent que soil prise en compte la notion
d'émergence de bruit, ¢'est-i-dire la différence entre le niveau de broit
ambiant habituel et le niveau de bruit au passage des TGV, pour repenser et
compléter les dispositifs de protection en vigzueur alin quils soient réellement
efficaces au plan phonigue, visuel et d'intégration paysagére {et ainsi prendre
en compie les circonstances complétes, de lien, de topographie, de
météorologie, de sens du vent, ainsi que les différents types de TGV circulamt
et leur vitesse au passage devant les points de mesure).

-Ces « pics sonores » sont en effet impossible 4 détecter en utilisant des
indicateurs moyennés (note du 3 Juillet 2005 de FAuorité environnementale
du Conscil Général de FEnvironnement ¢t du Développement Durable
CGEDD).

-Par ailleurs, La Directive BEuropéenne no ; 200249 CE du 25 juin 2002; en
son art.] vise a protéger les populations de Mexposition an bruit dans
I'environnement et laisse la possibilité aux Etats Membres d ‘utiliser des
indicateurs supplémentaire pour rendre compte de situations ou de bruits
singuliers comme ! « Source de bruit présente dans moins de20% du temps
sur le otal des périodes de jour « , «ones calmes en rase campagne » o

« bruit compontant des composantes & onalité margquée »,

- Le projet Life Harmonica, cofinineé par I'Burope, mend én He de France ¢
I'agglomeération lyormaise de20ll 4 2014, a condut a I'élaboraton d'un nouvel
indicatenr, 1 *indice HARMONICA qui, a partir des mesures sur le terrain,
restituent les deux composantes du bruit : le bruit de fond et les bruits
emergents c’est-d-dire les pics de bruit, ceci dans un contexte réglementaire
identigque fcelui qui sl opposé aux Riverains des LGV,

= Dans le domaine aérien on peut se référer aux recommandations du CSHPF
(Conseil Supériewr d'Hygiéne Publique de France) et d= I’ ACNUSA (Autonte
de contrdle des nuisances afroporiuaires) qui préconmisent 1e recours i des
indicateurs complémentaires de type événementicl, notés « NA » pour =
number above ». Ce type d'indicatewrs comptabilise le nombre d’ événements
sonores dont le nivean maximal (noté LAmax) a atteint ou dépassé une valeur
seuil pendant une péricde donnée. Dans le domaine aérien il a en effet été
reconnu que rendre comple du bruit du trafic impliquait la néeessité de
recourir i différents indicateurs pour en représenter les

caractéristiques : mdicatenr LAeg (T) dit « énergétique » qui représente donc
la moyvemne énergétique des bronts sur une période et imdicateurs dits «
eveénementiels » quo s"interessent aux caractenshques des évenements sonores
(pics de brit) survenus au cours de la période (cf. indicateurs événementiels :
LAmax, émergence événementielle, NAG2Z, NAGS). En effeq, si les indicateurs
energetiques s’averent bien adaptes aux sources de bnut a caractére continn
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tel que le bruit du trafic routier par exemple, ils ne suffisent pas en revanche i
retranscrre 3 enx seuls exposition de la population 4 des sources de bt
présentant un caractére évencmentiel tel que le trafic acérien.

Article 11 (nowvenr )

Le Gouvernement remet au Parlement, dans un délai de cing mois & compter de
la promulgation de la présente loi, un rapport présentant et analysant,
notamment  en lermes  de colits,  Nimiéaraton dindicateurs dils
a fvénementicls » au sein de la réglementation relative aux nuisances sonores
des infrastructures ferroviaires et permettant de retranscrire l'exposition de la
population & des sources de bruit présentant un caractére évinementiel (pics de
bruit).

Il devient en effet particulicrement urgent gue soit prise en compte la notion
d'émergence de bruit, ¢'est=i-dine la différence entre le niveaw de bruit ambian
habituel et le niveau de bruit au passage des TGV, pour repenser et compléter
les dispositifs de protection en vigueur afin qu'ils soient réellement efficaces au
plan phonque, visue] el dimtéaration paysagdne (el mns prendre en compie les
circonstances complétes, de lieu, de topographie, de météorologie, de sens du
vient, ainsi que les différens ovpes de TGY circulant ¢t leur vitesss au passage
devant les points de mesure).

Clest une premigre victoire pour plus de 600 riverainsg sarthois qui ont
signé une pétition contre les nuisances sonores de la LGV en Sarthe.
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